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Als ,Quantensprung fur den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern” hat Ministerprasident Horst Seehofer den Start fur die 2. S-Bahn-
Stammstrecke bei der Unterzeichnung einer Realisierungsvereinbarung zwischen dem Freistaat Bayern und dem
Bundesverkehrsministerium bezeichnet. Seehofer: ,Mit der 2. S-Bahn-Stammstrecke erhalt der Schienennahverkehr im GroRraum Minchen
eine zweite Hauptschlagader. Das lasst Hundertausende Pendler aufatmen. Das Projekt macht den 6ffentlichen Personennahverkehr im
gesamten Verbundgebiet leistungsfahiger, zuverlassiger und attraktiver. Gleichzeitig wird damit auch die Verkehrssituation auf der StralRe
spurbar entlastet.”

Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt betonte: ,Ich habe immer gesagt: Die zweite Stammstrecke muss kommen und der Bund wird
einen erheblichen Anteil dazu leisten. Heute ist ein grof3er Tag fiir Oberbayern und Minchen. Bund und Freistaat Bayern haben die
gemeinsame Finanzierung der 2. Stammstrecke in Mlnchen vereinbart. Die 2. Stammstrecke bedeutet fir die Region, fur die Pendler und
die Besucher einen gewaltigen Mobilitatsfortschritt. Die Entscheidung fur die 2. Stammstrecke ermoéglicht Wachstum, Mobilitat und

Wertschépfung fur ganz Bayern. Daflir haben wir heute den Weg geebnet.”

Beim Bahngipfel zur 2. Stammstrecke in der Staatskanzlei erklarte der Vorstandsvorsitzende der Deutschen Bahn AG Dr. Rudiger Grube zu
der Einigung von Staatsregierung und Bund: ,Wir als Deutsche Bahn begrtiBen die heute unterzeichnete Vereinbarung zwischen Bund und
Freistaat ausdriicklich und wissen dieses klare Bekenntnis fir die 2. Stammestrecke sehr zu schatzen. Damit haben wir die planerische
Sicherheit, dieses fir die Fahrgaste in der Metropolregion Miinchen so wichtige Infrastrukturprojekt weiter vorantreiben zu kénnen.”

Die von Ministerprasident Seehofer und Bundesverkehrsminister Dobrindt heute unterzeichnete Vereinbarung zur Realisierung der 2. S-
Bahn-Stammstrecke sieht vor, dass der Bund die forderfahigen Baukosten der zweiten Stammstrecke in Hohe von 60 Prozent tragt. Das
Vorhaben soll aus dem Bundesprogramm zur Gemeindeverkehrsfinanzierung (GVFG) geférdert werden. Nach der vorletzte Woche
erreichten Einigung Uber die Bund-Lander-Finanzbeziehungen steht das GVFG-Bundesprogramm auch Uber das Jahr 2019 als
Finanzierungsquelle zur Verfigung. Im Interesse einer zigigen Realisierung der 2. Stammstrecke wird der Freistaat Bayern fehlende
Bundesanteile vorfinanzieren. Staatsregierung und Landtag werden auf der Grundlage der Vereinbarung des Bahngipfels noch in diesem
Jahr die haushaltsrechtlichen Entscheidungen herbeifiihren, damit der Freistaat gegenuber der Deutschen Bahn die Durchfinanzierung
erklaren kann. Nach aktuellen Planungen der Deutschen Bahn ist von einer gut neunjahrigen Bauzeit auszugehen. Damit konnte die 2.
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Stammestrecke im Jahr 2026 in Betrieb gehen. Ministerprasident Seehofer: ,Die 2. Stammstrecke ist ein groRRer Aufschlag fiir die Region
Minchen. DarlUber hinaus werden wir daflir sorgen, dass andere bayerische Projekte aus dem GFVG-Programm durch die Finanzierung der
2. Stammstrecke in Mlnchen nicht beeintrachtigt werden.”

Bayerns Innen- und Verkehrsminister Joachim Herrmann sagte, die 2. Stammstrecke sei das zentrale Element des Bahnknoten-Konzepts der
Staatsregierung: ,Die 2. Stammestrecke ist notwendig, um fir die S-Bahn eine zukunftsweisende Entwicklung zu er6ffnen. Mit der
Stammstrecke schaffen wir nahezu die doppelte Kapazitat im Kernbereich des S-Bahn-Netzes.” Laut Herrmann ist die S-Bahn in Minchen
ursprunglich fur 250.000 Fahrgaste pro Werktag konzipiert. Heute fahren an Werktagen bis zu 840.000 Fahrgaste mit der Minchner S-Bahn
von insgesamt 1,2 Millionen Fahrgasten im gesamten Schienenpersonennahverkehr pro Tag in Bayern insgesamt. Mit dem Bau ist laut
Herrmann ein ganzes Bindel von InfrastrukturmalRnahmen verbunden: Neben einem sieben Kilometer langen Tunnel mit zwei
Tunnelréhren sind drei unterirdische Stationen am Hauptbahnhof, Marienhof und Ostbahnhof sowie vier Kilometer oberirdische Strecke
vorgesehen. Darlber hinaus entstehen zwei Verkntipfungsbahnhofe zwischen erster und zweiter Stammstrecke (Laim, Leuchtenbergring)
und weitere sieben ,netzerganzende” Mallnahmen im AuRBenbereich des Minchner S-Bahnnetzes.

Eine wichtige Grundlage fur die jetzt geschlossene Realisierungsvereinbarung war die von der Deutschen Bahn erstellte sachgerechte
Kostenermittlung. Danach ergeben sich Gesamtkosten von 3,840 Milliarden Euro einschlieBlich Risikopuffer (knapp 3,2 Milliarden Euro
ohne Risikopuffer). Griinde fiir die Kostenentwicklung sind unter anderem die in der Bauindustrie herrschende Hochkonjunktur und hohe
Risikoaufschlagen aufgrund der langen Projektlaufzeit. Die Kostenmehrung wird auf der Grundlage der jetzt vereinbarten Kostenteilung

damit letztlich vollstandig vom Bund getragen.
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