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Freistaat und Bund vereinbaren Stufenplan zum Bau der
zweiten S-Bahn-Stammstrecke in Munchen

25. Oktober 2016

+++ Der Freistaat, der Bund und die Deutsche Bahn haben heute einen Stufenplan vereinbart, nach dem der Bau der zweiten
S-Bahn-Stammstrecke in Minchen realisiert werden soll. Bayerns Innen- und Verkehrsminister Joachim Herrmann
bezeichnete die Vereinbarung als ,,epochalen Durchbruch” fur ein Projekt, das den Biirgerinnen und Biirgern in Miinchen und
vor allem auch den vielen Pendlern auBerhalb von Miinchen zu Gute kommen werde. ,.Eine zweite Stammstrecke entlastet
die S-Bahn-Hauptstrecke so stark, dass dort insgesamt fast die doppelte Menge an Fahrgdsten in nahezu doppelt so vielen

Zugen transportiert werden kann. Dariiber hinaus sind mit dem Bau der Strecke zahlreiche Verbesserungen verbunden.” +++

Die Vereinbarung sieht vor, dass der Bund die forderfahigen Baukosten der zweiten Stammstrecke bis zu 60 Prozent tragt. Das Vorhaben
soll aus dem Bundesprogramm zur Gemeindeverkehrsfinanzierung (GVFG) geférdert werden. Nach der Einigung Gber den kunftigen Bund-
Lander-Finanzausgleich steht das Bundesprogramm auch Uber das Jahr 2019 als Finanzierungsquelle zur Verfugung. Aufgrund der
beschrankten Mittel im GVFG-Bundesprogramm wird der Freistaat im Interesse einer ziigigen Realisierung der 2. Stammstrecke fehlende
Bundesanteile vorfinanzieren.

Herrmann kundigte an, dass die Bayerische Staatsregierung auf der Grundlage der Vereinbarung des heutigen Spitzengesprachs in der
Staatskanzlei noch in diesem Jahr die haushaltsrechtlichen Entscheidungen herbeifiihren werde, damit der Freistaat gegentber der
Deutschen Bahn die Durchfinanzierung erklaren kann. Im Anschluss daran muss der Landtag im Rahmen des Doppelhaushalts zustimmen.

Nach aktuellen Planungen der Deutschen Bahn ist von einer gut neunjahrigen Bauzeit auszugehen, was eine Inbetriebnahme der 2.
Stammstrecke im Jahr 2026 ermdglichen wirde. Herrmann sagte, die zweite Stammestrecke sei das zentrale Element des Bahnknoten-
Konzepts der Staatsregierung: ,Sie ist notwendig, um eine zukunftsweisende Entwicklung flr die S-Bahn zu er6ffnen. Und mit ihrem Bau ist
ein ganzes Bundel von InfrastrukturmalRnahmen verbunden: Neben einem sieben Kilometer langen Tunnel mit zwei Tunnelréhren gebe es
drei unterirdische Stationen am Hauptbahnhof, Marienhof und Ostbahnhof sowie vier Kilometer oberirdische Strecke. Dartber hinaus
entstehen zwei Verknipfungsbahnhdfe zwischen erster und zweiter Stammstrecke in Laim und am Leuchtenbergring sowie weitere sieben
netzerganzende MalRnahmen im Aufl3enbereich des Minchner S-Bahnnetzes.”

Ein wesentlicher Meilenstein, damit die Staatsregierung Uber die Durchfinanzierung und damit Uber die endgultige Realisierung der
zweiten Stammstrecke entscheiden konnte, war die von der Deutschen Bahn zu erstellende sachgerechte Kostenermittlung. Danach
ergeben sich Gesamtkosten von 3,2 Milliarden Euro, sowie mdglichen Kostenrisiken von bis zu weiteren rund 650 Millionen Euro. Die
Kostenentwicklung sei unter anderem darin begriindet, dass bei der Bauindustrie Hochkonjunktur besteht und die Bieter aufgrund der

langen Projektlaufzeit die von der Deutschen Bahn verlangten Festpreise mit hohen Risikoaufschlagen versehen haben.
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